BRANZA INZYNIERIA RUCHU

Umowa nr WI.272.1.4.2012
z dnia 15-03-.2012r.

PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

DLA ZADANIA: ,,PRZEBUDOWA ULICY KUJAWSKIEJ W KOMOROWIE”

Obiekt: ul. Kujawska w Komorowie

Adres: Komarow

Obiekt polozony na dziatkach o numerach ewidencyjnych: 764

INWESTOR

GMINA MICHALOWICE
ul. Raszynska 34
05-816 Michalowice

JEDNOSTKA PROJEKTUJACA

Zespol Projektowania i Obstugi Inzynierskiej Budownictwa
Drogowego ,, ToMaR - DROG”

Tomasz Lis, Marek Oleszczuk - spélka jawna

ul. Meltgiewska 38B/14

20-234 Lublin
ZESPOL. PROJEKTUJACY
BRANZA FUNKCJA IMIE | NAZWISKO DATA PODPIS
INZYNIERIARUCHU | PROJEKTANT: Adam Lis 11.2012

Lublin, listopad 2012r.




L OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

Przedmiot inwestycji

Qgodina charakterystyka

Opis projektowanej czasowej organizacji ruchu
Wykaz znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Przewidywane utrudnienia

Termin prowadzenia robot

NGNS

In. WARUNKI, DECYZJE, UZGODNIENIA
. CZESC RYSUNKOWA

1. Orientacja skala 1: 10 000
2. Plan sytuacyjny skala 1: 500



OPIS TECHNICZNY



1.Podstawa opracowania

Podstawe opracowania ninigjszego projektu czasowe] organizacji ruchu dla ulicy
Kujawskiej w Komorowie stanowig:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. nré3 z 3 sierpnia 2000 r.)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz.
U. nr 43, poz. 430) w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie,

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2007 nr 19 poz. 115 -
tekst ujednolicony),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 2005r. Prawo o ruchu drogowym {(Dz. U. Nr 108, poz.
908, z 2005 1),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru
nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 r.) w sprawie
znakdw i sygnatdw drogowych,

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczegdblowych warunkdw technicznych dla
znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzernr bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach

- Zatgeznik nr 1: "Szczegodtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych
i warunki ich umieszczania na drogach”,

- Zalgcznik nr 2: "Szczegotowe warunki techniczne dia znakdw drogowych poziomych
i warunki ich umieszczania na drogach”,

- Zatgcznik nr 4: "Szczegodtowe warunki techniczne dla urzadzert bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”,

- Umowa nr IR - 277/2011 pomiedzy Gming Michaiowice a Zespolem Projektowania
i Obstugi Inzynierskiej Budownictwa Drogowego "ToMaR-DROG" S.J.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celdw projektowych w skali 1:500

- Pozytywnie zaopiniowany projekt koncepcji przebudowy wiw ulicy

- wiasne obserwacje w terenie

2. Przedmiot opracowania

Zakres przebudowy obejmuje:

» rozebranie istniejgcej konstrukeji nawierzchni,

wykonanie nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego z kostki brukowej,

wykonanie sciekow przykraweznikowych z kostki brukowej,

wykonanie nawierzchni zjazddw,

wykonanie dojsc do furtek,

wykonanie chodnika z przejsciem oraz przejscia dla pieszych przez al. Marii
Dabrowskiej.
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3. Ogdlna charakterystyka

Przedmiotowa ulica potozona jest w Komorowie, gmina Michatowice.
Jest to ulica gminna o szerokoéci jezdni ok. 3,5m, o nawierzchni asfaltowe]. Wokot istniejacej
ulicy wystepuje zabudowa jednorodzinna. Ulica stanowi fgcznik miedzy ulicami al. Marii



Dabrowskiej, ktéra zalicza sie do kategorii drég powiatowych, a ulicg Mazurskg, Wokot
przedmiotowe] ulicy zlokalizowane sg zjazdy publiczne, o réznej szerokosci, Wiekszosé z
nich posiada nawierzchnie z kostki brukowej, a ich geometria jest deostosowana do
istniejgcych warunkow i indywidualnych potrzeb mieszkancow,

Obecnie ulica nie posiada systemu kanalizacji deszczowej . Woda opadowa gromadzgca sie
w najnizszym punkcie ulicy odprowadzana jest do systemu kanalizacji sanitarnej .

Istniejgcy teren uzbrojony jest w sie€ elektroenergetyczng, teletechniczng, gazowq oraz sieé
kanalizacji sanitarnej.

Projektuje sie przebudowe ulicy polegajgcg na rozebraniu istniejgce) konstrukcji,
wykonaniu koryta na petng gteboko$SC projektowanej konstrukcji oraz wykonanie nowej
konstrukcji 0 nawierzchni z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej. Przedmiotowa ulice
projekiuje sie jako cigg pieszo-jezdny © szerokosci 4,5m. Pochylenie poprzeczne ciggu
projektuje sie jako daszkowe, na zewnatrz, o wartosci 2,0%.

Ze wzgledow na istniejgce zagospodarowanie terenu wystepujg zwezenia, ktdre
majg charakter lokalny {(zwezZenia wymuszone przez rosnace drzewa). Skosy przejsciowe
powinny wynosic 1.2,

Projektowane zwezenia:

- od km 0+040.29 do km 0+045.29, zwezenie lewostronne, szeroko$¢ ciagu 3,5m,

- od km 0+066.40 do zjazdu indywidualnego lewostronnego zlokalizowanego w km
0+077,28, zwezenie lewostronne, szerokosc ciggu 3,5m,

- od km 0+098,15 do km 0+122,65, zwezenie lewostronne, szerckos¢ ciggu 3,5m.

Zjazdy do posesji nalezy wykonac szerokosci réwnej rozstawowi stupkéw bram
wjazdowych, ewentuainie poszerzonych o szerokosé furtki w wypadku przylegania jej do
bramy wjazdowej. Przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig ulicy nalezy uksztattowac za
pomoca skosu 1:1. W wypadku gdy 0§ zjazdu nie jest prostopadia do projektowanej osi
fezdni lub istniejgce zagospodarowanie nie pozwala na zastosowanie powyzszych
rozwigzan, =zjazd nalezy rozpatrzy¢ indywidualnie, zgodnie z projektowanym
zagospodarowaniem terenu. Zjazdy indywiduaine zlokalizowane po lewej stronie ulicy o
nawierzchni z kostki brukowej nalezy przebudowaé, zmniejszajgc powierzchnig z kostki
brukowej, kosziem niezagospodarowanego terenu, pozwalajgcego na fatwiejsze
odprowadzenie wod opadowych do  gruntu, tym samym poprawienie warunkow
wegetacyjnych dla rosngcych tam drzew. Obramowanie nawierzchni zjazddw nalezy
wykonac z obrzezy betonowych 8x30cm.

Od km 0+091,441 do km O+ projekiuje sie obustronny &ciek przykraweznikowy,
wykonany z kostki brukowej betonowej. Projektowany Sciek ma odprowadzaé zebrane wody
opadowe do wpustdw deszczowych, kidre lokalizuje sie w km 0+091,41. Z powodu braku
migjsca na ustawienie studni pod wpustem zlokalizowanym przy krawezniku, wpust wraz ze
studnig nalezy przesungc poza kraweznik.

Dojscia do furtek nalezy wykonac¢ szerokosci 1,0m. Obramowanie nawierzchni
powinno by¢ wykonane z obrzezy 6x20cm.

Projektowany chodnik nalezy wykona¢ ¢ szerokosci 1,5m, z jednostronnym 2,0%
spadkiem. Szerokod¢ chodnika przy przejéciu powinna wynosic 4,0m, analogicznie do
szerokosci przejscia do pieszych. Przejscie to  stanowiC bedzie poigczenie z chodnikiem
zlokalizowanym wzdtuz al. Marii Dabrowskiej. Obramowanie nawierzchni powinno byé
wykonane z obrzezy 6x20cm.

Nawierzchnia ciggu  jest ograniczona kraweznikiem najazdowym 15x22cm Z
wyniesieniem 4cm wzgiedem nawierzchni. Na potaczeniu nawierzchni ciggu z nawierzchnig
bitumiczna al. M. Dabrowskiej nalezy wykonac kraweznik najazdowy zanizony do 2cm ponad
nawierzchnie bitumiczng. W ten sam sposob nalezy wykonad kraweznik zanizony na
przejsciu dla pieszych.



4. Projektowana czasowa organizacja ruchu.

Ulice Kujawska zamyka sie obustronnie poprzez ustawienie zapér U-20b wraz ze znakiem B-
1 i tabliczka T-0 ,Nie dotyczy dojazdu do posesji prywatnych”

Na sgsiednich ulicach — M. Dabrowskiej oraz Mazurkskiej ustawione zostajg znaki C-5 takze
z tabliczkg T-O ,Nie dotyczy dojazdu do posesji prywatnych w celu poinformowania
kierujacych pojazdami o utrudnieniach w ruchu na ulicy Kujawskie|.

5. Wykaz oznakowania tymczasowego pionowego oraz  urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu.

Nazwa Stan Szt.
B-1 prj 2
C-5 prj 4
T-0 o3y 6
U-20b prj 2
14

6. Przewidywane zagrozenia i utrudnienia w ruchu,

Utrudnienia w ruchu lokalnym oraz dojezdzie do posesiji, wykonawca zobligowany jest do
umoziiwienia dojazdu do prywatnych dziatek .

7. Przewidywany czas wprowadzenia czasowej organizacji ruchu
Rok 2013r.
UWAGA!

Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ rozmiaru duzego, a lica znakodw powinny byé
wykonane z folii odblaskowej typu 1. Znaki nalezy ustawia¢ w odlegtoéci od 0,5m do 2,0m od
krawedzi jezdni w przypadku znakow umieszczanych na chodniku i od 0,5m od krawedzi
pobocza. Znaki nalezy zawieszaC na wysokoSci 2,20m od dolnej krawedzi znakéw do
poziomu chodnika | min. 2,0m do poziomu pobocza. Do mocowania znakdéw nalezy uzyé
stupkdéw ocynkowanych. Zamocowanie znakéw powinno zapewni¢ ich statecznosc.
Odleglosé projektowanego znaku od istniejgcego powinna wynosié nie mniej niz 10m.

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania i zabezpieczenia miejsca
robdt powinny byé dobrze widoczne w dzien i w nocy.

Zapora drogowa nie moze by¢ krétsza niz 0,75m i powinna zawiera¢ co najmnigj dwa
pola czerwone | jedno biate. Zapory nalezy umocowaé na wysokosci od 0,9m do 1,1m od
poziomu nawierzchni jezdni do gornej krawedzi zapory.

Wykonawca robot powinien zwrécié szczegding uwage na oznakowanie pracownikow
wykonujgeych czynnosci na drodze. Powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym. Wszystkie pojazdy wykonujace roboty powinny byé wyposazone w
ostrzegawczy sygnat Swietiny barwy 26te;j.




Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym
powinno byé wykonane zgodnie zprojektem i zasadami przedstawionymi w
Zatacznikach 1 — 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w
sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.203r.) oraz obowigzujagcym prawem o
ruchu drogowym.
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