INQTECRPin

09- 540 Sanniki ul. Fabryczna 3
tel: 795 475 883,600 220 456
fax: 46 880 70 90

email: intecplan@intecplan.com.pl

www.intecplan.com.pl
NIP 971- 008-53-70 REGON 611398604

STALA ORGANIZACJA RUCHU

TEMAT OPRACOWNIA

Projekt statej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowa ul. Bankowej w Komorowie

ADRES INWESTYCJI

Ulica Bankowa w Komorowie
Dziatki nr ewid. 755; 757; 758 obreb 0002 Komorow
jednostka ewid. 142104 2 Michalowice

INWESTOR:
Wo6ijt Gminy Michatowice
Aleja Powstancow Warszawy 1
05-816 Michatowice
PROJEKTANT:
Projektant Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis

mgr inz. Marek Krawczyk  inzynieryjno- =~ MAZ/0202/PBD/17
drogowej

Sanniki X11.2019rok


mailto:intecplan@intecplan.com.pl

ZAWARTOSC TECZKI

A. Opis Techniczny

B. Cze¢$¢ rysunkowa



A.OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. ( Dz.U. nr 71z 2000 r.
P0z.838) wraz z przepisami wykonawczymi;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
dotyczace warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie;

e Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach;

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 w sprawie znakow i sygnalow drogowych;

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegdélowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaldow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia 2003r.
w sprawie szczegOlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem;

e inwentaryzacja istniejacych nawierzchni drogowych;

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania;

e Projekt zostat sporzadzony na podstawie umowy zawartej z inwestorem

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Bankowej w Komorowie. Ulica Bankowa
stanowi drog¢ dojazdowa (klasy D). Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie
mazowieckim, powiecie pruszkowskim, na terenie gminy Michalowice w miejscowosci
Komorow, na dziatkach zgodnie z obszarem zaznaczonym na zataczniku graficznym. Niniejszy
projekt obejmuje wykonanie przebudowy drogi na odcinku o dlugosci 319.00m.

Zakres opracowania zostal przedstawiony na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.

3. STAN ISTNIEJACY

Przebudowa ul. Bankowej w Komorowie. Ulica Bankowa stanowi droge dojazdowg (klasy D)
Droga na ma nawierzchni¢ z betonu asfaltowego szeroko$ci 5,0m. Przy dowigzaniu do ul.
Kotonskiego znajduje si¢ skrzyzowanie wyniesione o nawierzchni z kostki betonowe;.
Nawierzchnia ul. Bankowej, znajduje si¢ w zlym stanie technicznym, ulegta degradacji,
spadki podtuzne i poprzeczne sg nieregularne.
Wody deszczowe w rejonie drog przejmowane s3 obecnie przez istniejagcg w pasie
drogowym kanalizacj¢ deszczowg. Tereny przylegle do drogi to w wigkszosci posesje

prywatne.



Droga obecnie posiada chodnik na krétkich odcinkach przy dowigzaniu do ul. Kotonskiego
I Kredytowej.

4. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Niniejszy projekt przebudowy drogi gminnej na odcinku o dtugosci 318,85m o nawierzchni
z betonu asfaltowego.

e dla drogi - wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego o grubosci
4cm na warstwie wigzacej z betonu asfaltowego grubosci 7cm, warstwie podbudowy z
kruszywa tamanego grubosci 20cm i warstwie stabilizujgcej piaskowo-cementowej
grubosci 10cm.

e dla progu zwalniajacego i skrzyzowania wniesionego - wykonanie nawierzchni z kostki
betonowej grubosci 8cm na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4cm,
podbudowie z kruszywa tamanego grubosci 20-30cm 1 warstwie stabilizujacej
piaskowo-cementowej grubosci 15cm.

e dla zjazdow publicznych - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego
grubosci 30cm i warstwie stabilizujacej piaskowo-cementowej grubosci 15¢cm.

e dlazjazdow indywidualnych - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego
grubo$ci 20cm 1 warstwie stabilizujacej piaskowo-cementowej grubosci 15cm.

e dla chodnika - wykonanie nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8cm na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 4cm, podbudowie z kruszywa tamanego grubosci 10cm
1 warstwie stabilizujacej piaskowo-cementowej grubosci 15cm.

e dla poboczy — wykonanie nawierzchni z klinca grubosci 14cm na podsypce piaskowej
grubosci 10cm.

Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie nawierzchni drogi jak dla drogi o kategorii ruchu
KR2.

Przekroj drogowy jezdni ograniczony begdzie kraweznikami wyniesionymi o wymiarach
15x30x100cm, przy czym przy dowigzaniu zjazdow do jezdni, zamiast kraweznikow
wyniesionych nalezy stosowa¢ krawezniki najazdowe o wymiarach 15x22x100cm, natomiast
w rejonie przej$¢ dla pieszych krawezniki te nalezy wykonac jako wtopione.

Odwodnienie nawierzchni drogi przewiduje wyprowadzenie wody poprzez spadki
poprzeczne do projektowanej kanalizacji deszczowej, z ktorego zostanie odprowadzona do
istniejacego kolektora kanalizacji deszczowej zlokalizowanego wzdtuz ul. Kredytowe;.

Nowoprojektowane stupy o§wietleniowe zlokalizowano po potudniowej stronie drogi. Taka
ich lokalizacja pozwoli prawidlowo doswietli¢ zardwno jezdnie¢ jak 1 chodnik.

Kolidujace z projektowanymi elementami zagospodarowania terenu stupy sieci
elektroenergetycznej niskiego napiecia nalezy usung¢, a sie¢ elektroenergetyczng skablowac.
Ponadto przy posesjach prywatnych zlokalizowa¢ nalezy szafki elektryczne.

PowyzZsze zapisy zgodne sg z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem -
oraz wymogami norm technicznych.



5. OZNAKOWANIE ISTNIEJACE

W obrebie opracowania znajduje si¢ istniejgce znaki drogowe pionowe oraz znaki poziome.
Istniejace znaki zainwentaryzowano na planie Sytuacyjnym.

6. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME

Projektowane elementy oznakowania poziomego oraz ich lokalizacja pokazane sa na
planie sytuacyjnym statej organizacji ruchu zawartym w niniejszym opracowaniu.

Przewidziane do realizacji oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako
cienkowarstwowe

W projekcie przyjeto nastepujace oznakowanie znakdéw poziomych
e Znaki poziome istniejace pokazano i oznakowano w kolorze szarym;
e Znaki poziome projektowane pokazano i oznakowano w kolorze niebieskim

7. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE

Projektowane elementy oznakowania pionowego oraz ich lokalizacja pokazane sg na planie
sytuacyjnym stalej organizacji ruchu zawartym w niniejszym opracowaniu.

W projekcie przyjeto nastepujace oznaczenia znakdw pionowych:

e znaki pionowe projektowane — pokazano podkolorowanie z opisem symbolu znaku i
zapis ,,prj”;

e znaki istniejagce w ktore nie ingeruje si¢ 0znaczono kolorem szarym z opisem znaku i
zapisem ,,ist”;

e znaki istniejace przeniesione — pokazano poprzez podkolorowanie i opisanie ,,przen.”

e znaki istniejgce przewidziane do likwidacji — naniesiono kolorem szarym, przekreslono
krzyzem w kolorze czerwonym 1 opisano ,,lkw.”;

7.1 WYMIARY I SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW

Wymiary, ksztalt oraz tres¢ znakow drogowych pionowych uzytych do oznakowania
przyjeto zgodnie z wytycznymi zawartymi w pkt 1.

Oznakowanie pionowe — rodzaj i wielkos¢ znakow

Projektowane znaki pionowe nalezy wykonac:

a) z folii 1 generacji w przypadku znakow dla rowerzystow,

b) z folii 1 generacji w przypadku znakéw drogowych.

c) z folii 2 generacji w przypadku znakow drogowych A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b.

W przypadku znakéw drogowych projekt przewiduje zastosowanie znakow z grupy wielkosci
,,mate”.

Oznakowanie pionowe — zasady umieszczania znakéw w przekroju drogi
Projektowane znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w



p. 1.5 Zalacznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003r. Nr 220 Poz. 2181 z p6zn. zm.).
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Dla przestawianych czy tez nowo projektowanych znakoéw nalezy zapewni¢ stabilne
zakotwienie znakow uniemozliwiajgce ich wywrdcenie. Dla umocowania znakoéw drogowych

pionowych nalezy zastosowa¢ stupki stalowe. Natomiast gdy szerokos$¢ znaku tego wymaga
nalezy zastosowac dwa stupki.

7.2 USTAWIENIE ZNAKOW

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami znaki pionowe nalezy ustawia¢ zgodnie z
ponizszym schematem

Odchylenie poziome tarcz
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a) na odcinku prostym b) na fuku poziomym w prawo c) na fuku poziomym w lewo




7.3 WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW

Podstawowe wymiary znakéw drogowych kategorii A, B,C,D -dla drogi gminnej

A- ostrzegawcze dtugos¢ boku 750 mm

B- zakazu srednica 600 mm

C- nakazu $rednica 600 mm

D- informacyjne dhugo$¢ podstawy 600 mm

8. OZNAKOWANIE POZIOME

Projektowane znaki poziome nalezy umieszcza¢ zgodnie z wymaganiami zawartymi w
zataczniku nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r.
Nr 220 Poz. 2181 z pdzn. zm.).

Projektowane elementy oznakowania poziomego oraz ich lokalizacja pokazane sa na
planie sytuacyjnym statej organizacji ruchu zawartym w niniejSzym opracowaniu.

Przewidziane do realizacji oznakowanie poziome nalezy wykonaé¢ jako
cienkowarstwowe

W projekcie przyjeto nastepujace oznakowanie znakdéw poziomych
e Znaki poziome projektowane pokazano i oznakowano jako podkolorowane;
e Znaki poziome istniejace pokazano i oznakowano w kolorze szarym;
e Znaki poziome istniejace do likwidacji oznaczono kolorem czerwonym.

9. TERMIN WPROWADZENIA ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU

Wprowadzenie stalej organizacji ruchu przewiduje si¢ po zakonczeniu inwestycji tj.
30.12.2021r.

10.UWAGI KONCOWE

» Tarcza znaku powinna by¢ wykonana z blachy stalowej ocynkowanej z podwojnie
gietg krawedzig (dot. catego obwodu znaku) o gr. blachy min 1.25 mm,;

* tarcza znaku musi by¢ rowna i gladka - bez odksztalcen plaszczyzny znaku, w tym
pofatdowan, wgig¢, lokalnych wgniecen lub nieréwnosci, itp.;

* tylna strona tarczy znakow (wraz z krawedziami) powinna by¢ zabezpieczona poprzez
malowanie proszkowe (kolor szary);

» krawedzie tarczy znaku muszg by¢ rowne i nieostre;

» krawedzie tarcz powinny by¢ usztywnione poprzez odpowiedni system zagie¢
bedacych jednoczesnie elementem konstrukcyjno-montazowym,;



wszystkie taczniki metalowe przewidywane do mocowania miedzy sobg konstrukcji
wsporczych znakow i tablic tj. uchwyty, $ruby, nakretki itp. powinny by¢ ocynkowane
a ponadto bez pegknig¢, naderwan, rozwarstwien itp.;

uchwyty montazowe winne zapewni¢ stabilne mocowanie znaku do rur o $rednicy 70
mm oraz posiada¢ zabezpieczenie uniemozliwiajace przekrecenie znakow. Nalezy je
wykona¢ w postaci obejm skrgcanych w taki sposob aby nie uszkadza¢ lica znaku —w
sposob wskazany przez producenta znakow.



B. CZESC RYSUNKOWA

1. PLAN ORIENTACYJNY - SKALA 1: 10000

2. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU - SKALA 1:500
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