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l. OPIS TECHNICZNY



1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania niniejszego projektu czasowej organizacji ruchu dla ulicy Zytniej w Regutach
stanowia;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1999-03-02 (Dz. U. nr 43, poz. 430)
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2007 nr 19 poz. 115 - tekst
ujednolicony),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 2005r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108, poz. 908, z 2005 .),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.
1729),

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
r. (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 r.) w sprawie znakéw i sygnatow drogowych,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23
grudnia 2003 r.) w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach

- Zatgcznik nr 1: "Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach”,

- Zatgcznik nr 2 "Szczeg6towe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach”,

- Zatgcznik nr 4: "Szczegotowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”,

- Umowa nr IR - 277/2011 pomiedzy Gming Michatowice a Zespotem Projektowania i Obstugi
Inzynierskiej Budownictwa Drogowego "ToMaR-DROG" S.J.

- Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa do celow projektowych w skali 1:500

- Pozytywnie zaopiniowany projekt koncepciji przebudowy w/w ulicy

- wlasne obserwacje w terenie

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projektu Czasowej Organizacji Ruchu dla ulicy Zytniej w Regutach.

Zakres prac obejmuje:

» rozebranie istniejacej konstrukcji jezdni asfaltowej,

» wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego ze Sciekiem przykraweznikowym z betonowych
elementéw prefabrykowanych,

wykonanie nawierzchni chodnika z kostki brukowej,

wykonanie nawierzchni zjazddw z kostki brukowej,

» wykonanie skrzyzowania wyniesionego z kostki brukowej

>
>

3. Ogolna charakterystyka

STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa ulica pofozona jest w Regutach, gmina Michatowice.

Opracowywany odcinek jest to drogg klasy D o nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia jezdni nie jest
ograniczona w zaden sposéb. Szerokos¢ istniejacego pasa ruchu wynosi 3,0 — 4,0m. Wokét przedmiotowej ulicy
wystepuje zabudowa jednorodzinna oraz o charakterze przemystowym. Cze$¢ dziatek przylegtych do pasa
drogowego jest niezagospodarowana. Zjazdy z przedmiotowej drogi cze$ciowo sg zagospodarowane, wykonane
z kostki brukowej lub betonowe, pozostate sg gruntowe.



Obecnie ulica nie posiada systemu odwodnienia. Woda opadowa gromadzi sie w naturalnych
zagtebieniach. Na przedmiotowe] ulicy przewidziana jest budowa kanatu deszczowego, ktorego przebieg zostat
naniesiony na mapie.

Istniejacy teren uzbrojony jest w sie¢ elektroenergetyczna, teletechniczna, gazowa, wodociggowg oraz
sie¢ kanalizacji sanitarnej.

STAN PROJEKTOWANY

Projektuje sie przebudowe ulicy na odcinku od ul. Regulskiej do km 0+326,95.

Przewiduije sie rozebranie istniejacej konstrukcji oraz wykonanie nowej konstrukci.

Na odcinku przebudowy projektuje sie jezdnie 0 nawierzchni bitumicznej szerokosci 4,5m, spadek
jednostronny 2% skierowany do lewej krawedzi jezdni.

Do zjazdu publicznego w km 320,28 projektuje sie jezdnie z przylegajacym prawostronnym chodnikiem
szerokosci 2,0m, wykonanym z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej. W celu unikniecia wycinki drzew,
ktérych nie mozna przesadzi¢, lokalnie zmieniono szeroko$¢ chodnika. Spadek poprzeczny jezdni na tym odcinku
jest jednostronny, 2,0% ku lewej stronie. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny 2,0% ku jezdni.

Na dtugosci od km 0+009,85 do korica przebudowywanego odcinka ul. Zytniej ( km 0+326.95) projektuje
sie  lewostronny, przykraweznikowy Sciek "rynnowy" z elementami rewizyjnymi, wykonany z betonowych
elementéw prefabrykowanych.

W miejscu skrzyzowania przedmiotowej ulicy z ul. Herbaciang projektuje sie skrzyzowanie wyniesione z
kostki brukowej. Wyniesienie powinno wynosi¢ 10cm, potaczenie wyniesienia z jezdnig nalezy realizowac na
dtugosci 1,0m.

Nawierzchnie wiotow zjazdow publicznych zlokalizowanych w km 0+252.59 oraz 0+320.28 nalezy
przetozy¢ tak by dostosowac wysoko$ciowo do projektowanej ulicy Zytniej.

Przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazdow.

W miejscach potaczenia zjazdu z jezdnig nalezy wykona¢ kraweznik najazdowy 15x22cm wyniesiony
4cm ponad nawierzchnie.

Nawierzchnie dojs¢ do furtek, o konstrukcji analogicznej jak dla chodnika, nalezy obramowac obrzezem
betonowym 6x20cm. Tego samego elementu nalezy uzy¢ do obramowania nawierzchni chodnika od strony
Zieleni.

Krawedzie jezdni bitumicznej zostaty obramowane kraweznikiem drogowym 15x30 wyniesionym 12cm
ponad nawierzchnie. W miejscach zjazdow zastosowano krawezniki najazdowe wyniesione 4cm ponad
nawierzchnie

Kraweznik nalezy utozy¢ na tawie z betonu klasy C8/10 z wyjatkiem odcinka (prawa strona) od km
0+145,40 do km 188,50 na fawie zwirowej.

tuki na wystepujacych skrzyzowaniach uksztattowano za pomocg normatywnych tukdéw o promieniu
6,0m.



4. Projektowana czasowa organizacja ruchu.
Ulica Zytnia w Regutach zostanie wybudowana w dwach etapach.

ETAP |

Obejmuje zamknigcie catkowite ulicy Zytniej od ul. Regulskiej do ul. Herbacianej (bez skrzyzowania z tg
ulica).

Zamkniecie nastepuje poprzez ustawienie zapdr poprzecznych U-20b wraz ze znakami B-1 i tabliczkg
T-0 ,Nie dotyczy dojazdu do posesji’. Na ulicy Herbacianej zostajgq ustawione znaki C-4 oraz A-14. Na ulicy
Zytniej (od strony Al. Jerozolimskich) w odpowiedniej odlegtosci od skrzyzowania ustawione zostaty C-2 oraz A-
14.

Dodatkowo na ul. Regulskiej dla obydwu kierunkow jazdy zostaty ustawione znaki C-5 "nakaz jazdy
prosto" wraz z tabliczkg T-0 ,,Nie dotyczy dojazdu do posesji” oraz znak A-14 razem z A-12.

ETAPII

Obejmuje zamkniecie catkowite ulicy Zytniej na odcinku od ulicy Herbacianej (razem ze skrzyzowaniem)
do konca przebudowywanego odcinka w km 0+326,95.

Zamkniecie nastepuje poprzez ustawienie zapdr poprzecznych U-20b wraz ze znakami B-1 i tabliczkg
T-0 ,Nie dotyczy dojazdu do posesji”. Na ulicy Herbacianej zostajg ustawione znaki D-4a oraz A-14. Na ulicy
Zytniej ( od strony ul. Regulskiej oraz od strony Al. Jerozolimskich) w odpowiedniej odlegtoéci ustawione zostaty
rowniez znaki D-4a oraz A-14. Na ulicy Regulskiej ustawiono znaki informacyjne D-4b, dla przeciwnego kierunku
jazdy D-4c.

Szczegbtowe rozwigzania przedstawiono na rysunku 2.

Wykaz oznakowania tymczasowego pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Nazwa Stan Szt.
A-12b tymczas 1
A-12c tymczas 1
A-14 tymczas 8
B-1 tymczas 5
C-2 tymczas 1
C-4 tymczas 1
C-5 tymczas 2
D-4a tymczas 3
D-4b tymczas 1
D-4c tymczas 1




T-0 tymczas 7

U-20b tymczas 5
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5. Przewidywane zagrozenia i utrudnienia w ruchu.

Utrudnienia w ruchu lokalnym oraz dojezdzie do posesji, wykonawca zobligowany jest do umozliwienia
dojazdu do prywatnych dziatek .

6. Przewidywany czas wprowadzenia czasowej organizacji ruchu
[l kwartat 2014r.

UWAGA!

Wszystkie znaki pionowe powinny by¢ rozmiaru duzego, a lica znakéw powinny by¢ wykonane
z folii odblaskowej typu II. Znaki nalezy ustawia¢ w odlegtosci od 0,5m do 2,0m od krawedzi jezdni w
przypadku znakéw umieszczanych na chodniku i od 0,5m od krawedzi pobocza. Znaki nalezy zawieszaé na
wysokosci 2,20m od dolnej krawedzi znakdw do poziomu chodnika i min. 2,0m do poziomu pobocza. Do
mocowania znakéw nalezy uzy¢ stupkéw ocynkowanych. Zamocowanie znakow powinno zapewni¢ ich
stateczno$¢. Odlegtosé projektowanego znaku od istniejacego powinna wynosic¢ nie mniej niz 10m.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania i zabezpieczenia miejsca rob6t
powinny by¢ dobrze widoczne w dzien i w nocy.

Zapora drogowa nie moze by¢ krétsza niz 0,75m i powinna zawieraC co najmniej dwa pola
czerwone i jedno biate. Zapory nalezy umocowa¢ na wysokosci od 0,9m do 1,1m od poziomu nawierzchni
jezdni do gérnej krawedzi zapory.

Wykonawca robét powinien zwréci¢ szczegdlng uwage na oznakowanie pracownikow
wykonujacych czynnosci na drodze. Powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze w kolorze
pomaranczowym. Wszystkie pojazdy wykonujace roboty powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat
Swietlny barwy Zottej.

Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
wykonane zgodnie z projektem i zasadami przedstawionymi w Zatacznikach 1 - 4 do Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.203r.) oraz obowigzujagcym prawem o
ruchu drogowym.
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